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Cabriolet -Pahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet -Pahrzeug 
mit zumindest einem flexiblen Dachbereich, der 
auch im wesentlichen das ganze Dach umfassen 
kann, nach dem Oberbegriff des Anspruchs l sowie 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 6. 

Die DE 101 40 232 Al zeigt ein Cabriolet- 
Fahrzeug mit einem starren hinteren Dachteil und 
einem daran in Pahrtrichtung anschliefienden 
flexiblen Dachbereich, der einfen von mehreren 
Querspriegeln untergrif f enen Dachbezug umfaSt. 
Die Querspriegel sind flber seitliche Rahmenteile 
in bekannter Weise miteinander verbunden. Zum 
6ffnen des flexiblen Dachbereichs werden dieses 
Rahmenteile urn vertikale Achsen gegeneinander 
eingeschwenkt . Hierzu dienen mehrere, an den je- 
weiligen Fahrzeuglangsseiten angeordnete Antrie- 
be. Diese mussen, urn eine gleichmaJSige Dachbe- 
reichsverkurzung in der Of f nungsphase zu gewahr- 
leisten, • miteinander synchronisiert sein, was 
aufwendig ist . Zudem sind ist die gezeigte Ein- 
faltmechanik der seitlichen Rahmenteile kompli- 
ziert, und es mussen zusatzliche Mafinahmen ge- 
troffen werden, urn ein unkontrolliertes Palten 
des Dachbezugs und dessen Einklemmen in 
Gelenkbereichen zu vermeiden. 

Die US l 799 050 A zeigt ein Fahrzeug mit einem 
uber mehrere Querspriegel 21, 23 abgesttitzten 
Dachbereich, wobei der vordere Querspriegel 23 
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zur Dachoffnung bei der Dachoffnung nach hinten 
verlagerbar ist und ihm hierzu seitliche 
Langsfuhrungshilfen (einschiebbares Rohr 22) zur 
Zusammenwirkung mit einem Langsf uhrungsansat z 20 
(Hulse zur Aufnahme des einschiebbaren Rohrs) 
des dahinter liegenden Spriegels 23 zugeordnet 
sind. 



Eine solche Konstrukt ion ist nur fur Fahrzeuge 
geeignet, bei denen genau zwei Spriegel gegen- 
einander zu bewegen sind. Schon der zweite 
Spriegel mug gegen einen dritten Spriegel 17 
heruntergeschoben und eingeklappt werden, der 
weitere Spriegel 17 wird gegen den hinteren 
Spriegel 26 urn das untere Schwenkgelenk 16 ein- 
gefaltet. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, ein 
Cabriolet-Fahrzeug der genannten Art hinsicht- 
lich der Offnungskinematik mit Verkurzung der 
abgestiitzten Dachflache durch mehr als zwei 
Spriegel gegeneinander zu optimieren. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 und durch ein Cabriolet-Fahrzeug mit 
den Merkmalen des Anspruchs 6, die einzeln oder 
in Kombination miteinander verwirklicht sein 
konnen. Vorteilhafte Ausges tal tungen des Gegen- 
standes der Erfindung ergeben sich aus den 
weiteren Anspruchen 2 bis 5 und 7 bis 16. 



GEAENDERTES BLATT 



DE040173 



Wilhelm Karmann GmbH 
KarmannstraSe l 
D -4 9 084 Osnabruck 



15 



Durch die erfindungsgemaSe Ausbildung nach An- 
spruch 1 ist eine mechanische Zwangslangsf uhrung 
des flexiblen Dachbereichs bewirkt . Es ist daher 
verhindert, daS bei dessen Offnung gegenuberl ie- 
5 gende Langsseitenbereiche unterschiedl ich 

schnell nach hinten verlagert werden und sich 
der Dachbereich schrag stellen kann. Wahrend der 
Offnungsbewegung liegen die Querspriegel somit 
auch ohne Synchronisat ionsmaSnahmen jederzeit 
10 parallel zueinander. Seitliche Gestangeteile 
sind entbehrlich, so daS sich eine groSe Kopf- 
und Schulterfreiheit auch wahrend der Dachbewe- 
gung ergibt . Durch den Querversatz von Langs- 
fuhrungshilfen bzw. -ansatzen von aufeinander 
folgenden Spriegeln laSt sich eine Mehrzahl von 
solchen Spriegeln zur Unterstiit zung der Dach- 
flache bereitstellen, die alle auf die gleiche 
Weise gegeneinander bewegt werden konnen . Diese 
kann daher lang ausgebildet sein und benotigt 
keine Anbindung an Gelenke im Bereich der 
Fensterbrustungslinie, sondern kann zum Beispiel 
komplett oberhalb von Seitenscheiben liegen. Die 
Langsfiihrungsansatze bzw. -hilfen konnen dabei 
jeweils gleichartig ausgebildet sein, was die 
25 Herstellung vereinf acht . 

Durch ein vorteilhaf t es Ineinandergreif en von 
Langsfiihrungshilfen und Langsf uhrungsansat zen - 
auch bei geschlossenem Dach - ist ein Einfadel- 
30 vorgang der Teile entbehrlich. Die Dachoffnung 
ist dadurch beschleunigt . 



20 
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Insbesondere wenn ein starres hinteres Dachteil 
vorgesehen ist, an das sich der flexible Dachbe- 
reich nach vorne hin anschlieSt, kann die 6ff- 
nung weiter beschleunigt werden, wenn wahrend 
5 des Absenkens des starren Dachteils gleichzeitig 
die Verkurzungsbewegung des vorderen, flexiblen 
Dachbereichs stattfindet. 

Wenn die Fuhrungshilf en und FuhrungsansStze von 
10 dem Antrieb vollstandig entkoppelt sind, ist die 
Konstruktion zudera vereinfacht. 

Dabei kann fur den Antrieb ein einziges Organ, 
etwa ein Hydraul ikzylinder , ausreichend sein, 

15 wenn dieser die Ant riebskraf t uber ein in der 
Langsmittelebene liegendes Scherengi tter auf den 
flexiblen Dachbereich vefmittelt . Durch die 
hierbei nicht zwingende, jedoch vorteilhafte 
Kombiriation mit den Langsf uhrungsansat zen urid 

20 Langsfvihrungshilf en ist trotz des nur einen mit- 
tigen Antriebs wiederum die Parallelbewegung 
beider Langsseiten auch ohne seitliche Rahmen- 
teile sichergestellt . In jedem Fall ist bei Ver- 
wirklichung des Antriebs uber das zentrale Sche- 

25 rengitter die Kopf- und Schul terf reihei t erhoht, 
da seitliche Teile der Antriebskinemat ik , die 
insbesondere wahrend der Bewegung des Daches zu 
Raumeinschrankungen fuhren, fehlen. 



30 



Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung darge- 
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stellten und nachfolgend beschriebenen Ausfuh- 
rungsbeispiel des Gegenstandes der Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schemat ische perspekt ivische An- 
sicht eines abgebrochen dargestell t en 
erf indungsgemaSen Cabriolet -Fahrzeugs 

bei geschlossenem Dach mit - der tfber- 
sicht halber transparent dargestell tem - 
Dachbezug, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. i wahrend 
der Dachoffnung mit gleichzeitig nach 
unten schwenkendera starrem Dachteil und 
sich verkurzendem flexiblem Dachbereich, 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei 
weiter f ortschreitender Dachoffnung bzw. 
in einer fruheren Phase des Dach- 
schlieSens, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei 
weiter f ortschreitender Dachoffnung bzw. 
in einer fruheren Phase des Dach- 
schlieSens , 

Fig. 5 eine Sei tenansicht etwa aus Richtung des 
Pfeils V in Fig. 4 auf das vollstandig 
geoffnete Dach. 
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Das erfindungagemaSe Cabriolet -Pahrzeug 1 ist in 
Fig. 1 in seinem oberen und mittleren Bereich, 
der den Insassenraum 2 umfaSt, schematisch dar- 
gestellt. Dieser ist. fiberdeckbar von einem be- 
weglichen Dach 3, das in der Darstellung nach 
Fig. l geschlossen ist. 

Im Ausffihrungsbeispiel umfaSt das Dach 3 e in 
starres hinteres Dachteil 4, das hier eine 
kuppelartige Heckscheibe 5 umfaSt, die auSerhalb 
eines mittleren Durchsichtbereichs mit einer 
dunklen, licht- und/oder warmeabsorbierenden Be- 
schichtung versehen sein kann. Dieses ist an der 
Karosserie 6 fiber seitliche Hauptlager 7 
schwenkbeweglich angebunden und kann vollstandig 
in dieser unterhalb einer Fens terbrfistungsl inie 
8 abgelegt werden. Zum Verschwenken des hinteren 
Dachteils 4 urn die Hauptlager 7 dienen seitliche 
Antriebsorgane 9, sofern ein automatisches Dach- 
offnen und -schlieSen verwirklicht werden soil. 

An das starre Dachteil 4 schliefit sich bei ge- 
schlossenem Dach (Fig. i) in Fahrt richtung F ein 
insgesamt mit 10 bezeichneter flexibler Dachbe- 
reich an. Dieser umfaSt einen beispielsweise 
textil oder aus Kunststoff gebildeten Bezug 11, 
der in Fig. i der Obersichtlichkei t halber 
transparent dargestellt ist. Dadurch sind mehre- 
re den Bezug 11 abstfitzende, Querspriegel 12, 
13, 14, 15, 16 sichtbar. Der vordere Spriegel 12 
bildet hier die sog. Dachspitze, die bei ge- 
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schlossenetn Dach 3 mit dem Windschutzscheiben- 
rahmen 17 verriegelt ist. 

Der Bezug 11 ist weiterhin untergrif f en von ei- 
5 nem zentralen und symmetrisch zur vertikalen 
Fahrzeuglangsmittelebene 21 liegenden Scheren- 
gitter 18. Dieses ist zumindest mit dem vorderen 
Querspriegel 12 verbunden. Das Scherengitter 18 
liegt in der Erstreckungsebene des flexiblen 
10 Dachbereichs 10 und weist eine Mehrzahl von 
senkrecht hierzu stehenden Schwenkachsen 19 auf, 
urn die herum die einzelnen Lenker 20 des Sche- 
rengitters ein- und ausschwenkbar sind. 

15 Durch die Lage in der Erstreckungsebene des Da- 
ches 3 ergibt sich eine minimales und flaches 
PackmaS fur das eingefaltete Scherengitter 18 
bei geoffnetem Dach. Durch die in der Langsmit- 
telebene liegende zentrale Anordnung des Sche- 

20 rengitters 18 liegt es auch bei geoffnetem Dach 
3 mittig in einem Bereich, in dem sich keine mit 
dem Hauptlager 7 verbundenen Gestangeteile 19 
Oder Antriebsteile 9 befinden. Zudem sind Kopf- 
und Schulterfreiheit durch die zentrale Anord- 

25 nung signifikant erhoht. Seitliche Rahmenteile 
fur einen Antrieb der Dacheinf al tbewegung sind 
vollstandig entbehrlich. 

in Kreuzungspunkten 22 der Lenker 20 sind diese 
30 mit den hinter der Dachspitze 12 liegenden 
Querspriegeln 13, 14, 15 verbunden, was nicht 
zwingend ist. Durch die Verbindung mit samtli- 
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chen Spriegeln konnen diese jedoch beim Offnen 
gleichmaSig ihren Abstand zueinander vermindern, 
da sie jeder fur sich bei Einschwenken der Len- 
ker 2 0 um die Achsen 19 mit nach hinten gezogen 
werden . 

Der flexible Dachbereich 10 umfafit an den 
Querspriegeln 13, 14, 15, jeweils beidseits der 
vertikalen Langsmit telebene 21 und symmetrisch 
ZU dieser jeweils zwei Langsf uhrungshilf en 23, 
24, 25 und zwei Langsf uhrungsansat ze 27, 28, 29'. 
Der vordere Spriegel 12 tragt zusatzlich ' zwei 
Langsf uhrungsansat ze 30, und hinter dem ruckwar- 
tigsten Spriegel 16 sind zusatzlich zwei Langs- 
f uhrungshilf en 26 angeordnet . Let ztgenannte sind 
mit den Lenkern 19 der Schwenkmechanik fur das 
hintere starre Dachteil 4 verbunden. 



s 



Die Langsfuhrungsansatze 27, 28, 29, 30 sind al 
formstabile Rohrabschnitte ausgebildet und 
erstrecken sich in Draufsicht parallel zur Fahr- 
zeuglangsrichtung, wobei auch eine leichte Ab- 
winklung hierzu moglich ware. Gegeniiber der 
Horizontalen sind sie entweder insgesamt ent- 
sprechend der Dachwolbung leicht schrag gestellt 
und/oder jeweils in sich gebogen, was insbe- 
sondere bei kurzen Dachern mit starker Wolbung 
optisch positiv ist. 

Die Langsfuhrungshilfen 23, 24, 25, 26 sind 
ebenfalls formstabil und umfassen Haisenkorper , 
die jeweils entsprechend der Dachkrummung ge- 
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neigt sind und in die jeweils Langs f vihrungsan- 
satze 27, 28, 29, 30 eingreifen. Die Weite der 
jeweiligen Hulse ist so bemessen, dafi sie den 
jeweils eingreifenden Langsf iihrungsansat z 23, 
24, 25, 26 dicht umgreift, jedoch eine Relativ- 
bewegung der Teile zueinander parallel zur 
Erstreckung des Langsansat zes 23, 24, 25, 26 er- 
moglicht. Im Ausf uhrungsbeispiel besteht die 
Eingriffsstellung der Teile nicht nur bei sich 
bewegendem oder geoffnetem Dach, sondern auch 
bei geschlossenem Dach, so dafi keine gesonderten 
MaSnahmen fur ein zentriertes Einfadeln vorgese- 
hen werden mussen. 

15 Uber die Langsf uhrungshilf en 23, 24, 25, 26 und 
Langsfuhrungsansatze 27, 28, 29, 30 muS keine 
Antriebskraft vermittelt werden, so dafi auch 
keine Synchronisation der Bewegung der Dachsei- 
ten erforderlich ist. Die Krafteinleitung ge- 

20 schieht allein uber das mittig liegende Scheren- 
gitter und ein zentrales Antriebsorgan 31, das 
die Lenker 20 urn die Achsen 19 verschwenkt . 



im einzelnen ist die Anordnung von Langsfuh- 
rungshilfen 23, 24, 25, 26 und Langsf uhrungsan- 
satzen 27, 28, 29, 30 im gezeichneten Ausfuh- 
rungsbeispiel wie folgt: 



30 



An der Dachspitze 12 sind symmetrisch lediglich 
zwei Rohrstucke 30 angeordnet, die nach hinten 
weisen und in Hulsen der Langsf uhrungshilf en 23 
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des heckwarts benachbarten Spriegels 13 eingrei- 
f en . 



Dieser weist bezuglich der vertikalen Fahrzeug- 
langsmittelebene 21 weiter auSen liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende Rohrstucke 27 als 
Langsffihrungsansatze auf, die ihrerseits in Hul- 
sen der Langsf Ghrungshilf en 24 des heckwarts be- 
nachbarten Spriegels 14 eingreifen. 

Auch dieser dritte Querspriegel weist bezuglich 
der vertikalen Fahrzeuglangsmi ttelebene 21 ge - 
genuber seinen Langsf uhrungshil fen 24 weiter 
auSen liegende und ebenfalls heckwarts weisende 
Rohrstucke 28 als Langsf uhrungsansat ze auf, die 
ihrerseits in Hulsen der Langsf uhrungshilf en 25 
des heckwarts benachbarten Spriegels 15 eingrei- 
fen. 

Dort wiederholen sich die Verbal tnisse : Auch 
dieser weist bezuglich der vertikalen Fahrzeug- 
langsmi t telebene 21 weiter auSen liegende und 
ebenfalls heckwarts weisende Rohrstucke 29 als 
Langsfuhrungsansatze auf, die dann allerdings 
den heckseitigen Spriegel 16 verbindungslos un- 
tergreifen und in Langsf uhrungshi If en 26 einer 
hinteren Querlenkeranordnung 32 eingreifen, die 
iiber die Lenkeranordnung 19* bewegbar ist. Der 
Spriegel 16 sichert die Anbindung des Bezugs- 
stoffs 11 an dem hinteren Dachteil 4. 
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Insgesamt sind daher die Langsf iihrungsansat ze 
30, 27, 28, 29 hintereinanderl iegender Spriegel 
12, 13, 14, 15 bezuglich der vertikalen Dangs- 
mittelebene 21 versetzt zueinander angeordnet, 
namlich derart , daS sie von vorne nach hinten 
immer weiter auSen angeordnet sind. Bine Kolli- 
sion der Rohrstucke ist daher auch bei der Dach- 
offnung mit sich verkurzendem Dachbereich 10 
vermieden . 

Gleichzeitig liegen jedoch an jedem Spriegel 13, 
14, 15 die Langsf uhrungshilfe - 23, 24, 25 fQr den 
Langsf iihrungsansatz 30, 27, 28 des jeweils vor- 
geordneten Spriegels und der eigene Langsfuh- 
rungsansatz 27, 28, 29 unmittelbar benachbart, 
so daS die Langsffihrungsansatze 27, 28, 29, 30 
insgesamt einen Langsrahmen fOr den Dachbereich 
10 ausbildeh und bei gedffnetem Dach 3 unmittel- 
bar nebeneinander liegen. 

Zum Offnen des Daches 3 werden von Anfang an 
{Ubergang von Figur 1 zu Figur 2) sowohl das 
hintere Dachteil 4 in die Karosserie 6 abwarts 
verschwenkt als auch der vordere Dachbereich 10 
verkurzt und auf warts gestellt, so daS am Ende 
beide Dachteile 4, 10 unter der Fenster- 
brustungslinie 8 liegen (Fig. 5) . Die Dachbewe- 
gung ist aufgrund dieser Kombination von gleich- 
zeitigen Bewegungsablauf en erheblich beschleu- 
nigt . 
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Durch die hier gezeigte Senkrecht s tellung des 
vorderen Dachteils 10 wahrend der Offnung stehen 
bei vollstandig abgesenktem Dach 3 die Langsfuh- 
rungsansatze 30, 27, 28, 29 im wesentlichen ver- 
tikal und nebeneinander (Pig. 5), so dafi ein 
flaches Paket von wegen der Verkurzung geringer 
Hohenerstreckung gebildet ist, das etwa hinter 
den Lehnen einer Sitzreihe ohne groBe Koffer- 
raumeinschrankung plaziert werden kann. Das hin- 
tere Dachteil 4 liegt dann Ciber diesem Paket 
oder leicht dahinter unter einer Kofferraum- 
klappe und benotigt mit seiner nach aufien 
weisenden Wolbung ebenfalls nur wenig Raum. 
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Neue Ansprxiche : 
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1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von iiber seinen Langsverlauf 
hintereinander liegenden Querspriegeln 

(12; 13; 14; 15; 16) gestutzten Dachbereich 
(10) , der zu seiner Offnung durch 
Verlagerung von Querspriegeln (12 ; 13 ; 14 ; 15) 
mit einer Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkiirzbar ist, 
dadurch gekennz eichnet , 

daS zumindest einem Querspriegel (13; 14; 15) 
eine Langsf lihrungshilf e (23;24;25) zur 

15 Zusammenwirkung mit einem in deren Richtung 

weisenden Langsf iihrungsansat z (30; 27; 28) 
eines weiteren Querspriegels (12;.13;14) zu- 
geordnet ist, wobei die Langs fuhrungshil fen 
(23; 24; 25) und die Langs f uhrungsansat ze 

20 (30;27;28;29) von hintereinander liegenden 

Querspriegeln ( 12 ; 13 ; 14 ; 15 ) bezuglich der 
vertikalen Fahrzeuglangsmi tt elebene (21) 
versetzt zueinander gelegen sind. 

25 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS ein Langsf uhrungsansat z (30; 27; 28; 29) 
und eine Langsf uhrungshil fe (23 ; 2 4 ; 2 5 ; 2 6) 
30 jeweils formstabile Teile umfassen, die 

ineinander eingreifen und zueinander 
relativbeweglich sind. 
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3, Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet/ 

dafi eine Eingrif f sstellung sowohl bei 
geschlossenem als auch bei geoffnetem 
Dachbereich (10) besteht. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichne t , 

dafi ein Langsfuhrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) 
und eine Langsf uhrungshil f e (23 ; 24 ; 25 ; 26) im 
Eingrif f be re ich kompl erne n tar zueinander 
geformt sind. 



5- Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichne t , 

dafi die Kraft zur Bewegung des flexiblen 

Dachabschnitts (10) unabhangig von den 

Langsf uhrungshil fen (23 ; 2 4 ; 2 5 ; 2 6 ) und 

ansatzen ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) vermittelbar ist. 



6. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit zumindest einem 
flexiblen, von \iber seinen Langsverlauf 
hintereinander liegenden Quer spr iegeln 

(12 ; 13 ; 14 ; 15 ; 16) gestutzten Dachbereich 

(10) , der zu seiner Offnung durch 
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Verlagerung von Querspriegelri ( 12 ; 13 ; 14 ; l 5 ) 
mit einer Bewegungskomponente in Fahrzeug- 
langsrichtung verkurzbar ist , insbesondere 
nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
5 dadurch gekennzeichnet, 

da£ die Kraft zur Bewegung des flexiblen 
Dachabschnitts ixber ein in der 

Erstreckungsebene des flexiblen Dachbereichs 
(10) liegendes Scherengitter (18) mit 
10 senkrecht zur Erstreckungsebene liegenden 

Schwenkachsen (19) in diesen einleitbar ist. 



7. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 6, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Scherengitter (18) zentral im 
Bereich einer Langsmi t t elebene (21) des 
Daches (3) angeordnet und von einem einzigen 
Antrieb (31) bewegbar ist. 

20 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 

25 daS ein Langs f uhrungsansat z ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) 

als Rohrabschnitt mit einer Erstreckungskom- 
ponente in Fahr zeuglangsr ichtung ausgebildet 
ist . 



30 



9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, 
dadurch gekennzeichnet , 
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daS ein Langsfuhrungsansatz ( 3 0 ; 27 ; 2 8 ; 2 9 ) 
entsprechend der Dachwolbung gebogen ist. 



5 10. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
8 oder 9, 

dadurch gekennz eichne t , 

daS eine Langsf uhrungshi If e (23 ; 24 ; 25 ; 26) 
eine Rohrhulse mit einer in Fahrzeuglangs - 
10 richtung gelegenen Erstreckungskomponente 

umfaSt . • 



11. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 10, 
15 dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Langsf uhrungshilfe (23 ; 24 ; 25 ; 26) 
entsprechend der Dachwdlbung gegenuber der 
Horizontalen geneigt ist. 

20 

12. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi eine Mehrzahl von Querspriegeln 
25 (12 j 13 i 14 ; 15; 16) vorgesehen ist, denen auSer 

dem relativ zur Fahrtrichtung (F) am 
weitesten vorne (12) und dem am weitesten 
hinten (16) liegenden jeweils zumindest ein 
Langsfuhrungsansatz (27;28;29)' und eine 
30 Langsf uhrungshilfe (23, -24; 25) zugeordnet 

sind. 
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13. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS jedem Querspriegel (13;14/15) auSer dem 
5 relativ zur Fahrtrichtung (F) am weitesten 

vorne (12) und dem am weitesten hinten 
liegenden (16) jeweils symmetrisch zu einer 
vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene (21) 
zwei Langs f uhrungsansatze (27;28;29) und 
10 zwei Langsfuhrungshilfen (23; 24; 25) 

zugeordnet sind. 



14. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
15 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 

daS a h jedem mit zumindest einer 
Langsfuhrungshilfe (23;24;25) und zumindest 
einem Langsf iihrungsansat z (27; 28 ; 29) verse- 
20 henen Querspriegel (13; 14; 15) die 

Langsf uhrungshilfe (23; 24; 25) und der Langs- 
fvihrungsansatz (27;28;29) in Fahrzeugquer- 
richtung einander unmittelbar benachbart 
liegen . 

25 



15. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspruche 
1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 

30 dafi dieses ein starres, eine Heckscheibe (5) 

umfassendes hinteres Dachteil (4) umfaJSt, an 
das bei geschlossenem Dach (3) in 

GEAENDERTES BLATT 



DE04017J 



Wilhelra Karmann GmbH 
KarmannstraSe 1 
D-49084 Osnabruck 



6 



Fahrtrichtung (F) der flexible Dachbereich 
(10) anschlieSt . 



16. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 15, 
dadurch gekennzeicbnet, 

daS das hintere Dachteil (4) wahrend der 
Verkurzung des flexiblen Dachbereichs (10) 
in der Karosserie (6) versenkbar ist. 
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